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Historie

Ministerium
des Innern und
fir Kommunales

Sammilung
der zur Verdffentlichung freigegebenen Beschliisse
der Beratung der Standigen Konferenz der Innenminizster und -senatoren der Lander
am 10.12.20

TOP25: AGVPA - Arbeitsgruppe Senioren

Beschluss:

1. Die IMK nimmt den Abschiussbericht "Verkehrzunfille vnter Beteiligung der Generation
63+ Kuprzfassung” (Stand: 23.06.20) (freigegeben) zur Kenntnis.

2. Sie stellt fest, dass die Anzahl der Verkehrsteilnehmenden der Generation 63+ aufgrund
des demografischen Wandels in den nichsten Jahren weiter deutlich zunehmen wird.
Gleichzeitig erkennt sie eine hohe Beteilisungsrate dieser Generation an
Verkehrsunfillen mit Schwerverletzten und Getiteten.

3. Die IMK befiirwortet die Empfehlungen des AK II, zukinftig innerhalb der Gruppe der
iber 63-jahrigen weiter zu differenzieren und zielgruppenspezifische Konzeptionen und
MafBnahmen  unter  Bericksichtipung  der  entsprechenden  altersbedingten
Unfalldizpositionen unter Einbindung aller Akteure der Verkehrssicherheitsarbeit in den
Lindem weiterzuentwickeln und konsequent umzusetzen.

4. Sie sieht in qualifizierter, individueller Mobilititsberatung ein wesentliches Element der
Verkehrssicherheitsarbeit fiir Sentorinnen und Senioren.

5. Die IMK hittet vor diesem Hintergrund  ihren  Vorsitzenden,  die
Gesundherteministerkonferenz und die Verkehraministerkonferenz iiber diesen Beschluss

und den Bericht zu informieren.
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Verungluckte Senioren
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Unfalistatistik vs. Erhalt der Mobilitat im Alter

,Das Lebensalter allein fiihrt nicht automatisch zu einer Einschrankung der Fahreignung.
Vielmehr sind es Wechselbeziehungen zwischen altersbezogenen Defiziten und im Alter

haufig schleichend eintretenden Erkrankungen, die zu einem erh6hten Sicherheitsrisiko
im Verkehr fiihren.”

Quelle: BASt M 283, S. 79 (KARTHAUS et al.2015), Dr. rer. nat. Melanie Karthaus, Dipl.-Psych., arbeitet als wissenschaftliche Mitarbeiterin am Leibniz
Institut fir Arbeitsforschung an der TU Dortmund

/

Altersbedingte Einflussfaktoren — sensorische, kognitive und
motorische

Persodnliche Einflussfaktoren

Gesundheitliche Einflussfaktoren / Medikation

Quelle: DVR / Foto Martin Lukas Kim
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Resumee und Empfehlungen der AG VPA

d Verkehrssicherheitsarbeit (Generation 65+) = ganzheitliche und gesamtgesellschaftliche Aufgabe

¢ sinnvoll und zielflihrend erscheinen zielgruppenspezifische und nach der entsprechenden
altersbedingten Unfalldisposition zu erstellende Konzepte und MaRnahmen, welche die

Kompetenzen aller Akteure der Verkehrssicherheitsarbeit bindeln

¢ nicht-polizeiliche Mallnahmen sind oft wirksamer und zielfiihrender (arztl. Mobilitatberatung,
Rlckmeldefahrt)

¢ zielgruppengerechte Offentlichkeitsarbeit
¢ Verzahnung von Kriminal- und Verkehrspravention
¢ MaBnahmen mussen sich am Schutz schwéacherer Verkehrsteilnehmer ausrichten

¢ Berlicksichtigung der ,vier E* + OA
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Best Practice

»Eine inhaltliche Zusammenfiihrung beider Konzeptionen und

ettt i Al praktische Umsetzung in der Verkehrspraventionsarbeit erscheinen
e s e geeignet einen ganzheitlichen Losungsansatz zur Steigerung der
primrembers Verkehrssicherheit bei gleichzeitig maximaler Forderung der Mobilitat
der Generation 65+ zu gewahrleisten und wird daher in der

[ Arbeitsgruppe als ein zu erreichendes Best Practice angesehen.”

Quelle: Abschlussbericht AG VPA
P - et va

Baden-Wiirttemberg i
[ -

Quelle: www.polizei.hessen.de
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Wesentliche Unterstutzungselemente

1. Information / Aufklarung

2. Arztliche Mobilitatsberatung/Verkehrssicherheitsberatung

haben sich
SI kaum verandert! |

3. Qualifizierte Rickmeldefahrten

4. Seniorensicherheitsberater

haben sich
Sl E kaum verandert| ‘

5. Fahrsicherheitstrainings

4
:(3:; , FAH RWEISE? Quellen: https://www.bmvi.de
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Alterssegmentierung

Merkmale:
- Anteil der Getoteten deutlich Giber dem Beviélkerungsanteil
- hichstes Risiko fir VU Beteiligung als FuRganger
- weniger und klirzere Wege

- absolute VU-Zahlen riicklaufig

- Gesundheitszustand pragt Verkehrsmittelwahl

- HV Quote bei PKw-Fahrern bei ca. 75%.

- Anteil der Getoteten Gber dem Beviélkerungsanteil
- hohes Risiko fir VU Beteiligung als Fulkganger

MaBknahmen:

- Einbindung von Verwandten/Bekannten

- Beratungen liber Gefahrenschwerpunkte im
Wohnumfeld

- Aufzeigen alternativer Verkehrsmittelarten

- Durchflihrung von Mobhilitatsberatungen

- Durchfiihrung von qualifizierten Riickmeldefahrten
u. Fahrsicherheitstrainings

- Hochstwerte bei Hauptverursachern und Getoteten Altersgruppe - Durchfuhrung von arztlichen Mobilitatsberatungen
- Vulnerabhilitat spiegelt sich in den Unfallfolgen wider 70+ - Einbindung von Gleichaltrigen

- fahrleistungshezogenes Risiko= Junge Fahrer (ab 75+) (Seniorensicherheitsherater)

- Mobilitdtsannassunegen Arbeit/Ruhestand beendet - Durchfiihrune von Selbsttests

- Anteil der Getiteten entspricht dem Bevolkerungsanteil - Information/ Aufkldrung liber altersbedingte

- Unfallbeteiligung, Verursachung etc. riicklaufig Gefahren als Verkehrsteilnehmer

- fahrleistungshezogenes Risiko noch unauffallig Alter:E:-uppe - Informationskampagnen liber Praventionsangebote

- Ubergang Arbeitsleben/Ruhestand
- Anderungen im Mobilitdtsverhalten

u. Moglichkeiten der Fahrkompetenzerhaltung
- Arbeitgeber als Informationsanker nutzen

Quelle: Abschlussbericht AG VPA
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Verbundstrategie
Gestaltung Verkehrsraum + Verstarkte Uberwachung
Planung/Ausbau OPNV u.a. * Wiederbelebung ,Verkehrsunterricht*

* Qualifizierung zur Medikamentenbeeinflussung u.a.

Offentlichkeitsarbeit

Education Encouragement

(Verkehrsaufklarung, Beratung und kommunikative (Anreizsysteme, Kosten)
Maflinahmen)
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Schlusswort

v" Mobilitat ist ein menschliches Grundbeduirfnis

v" Oberstes Ziel aller VerkehrssicherheitsmalRnahmen ist die Erhéhung

der Sicherheit aller Teilnehmer im StraRenverkehr
v Erhalt von Mobilitat bis ins hohe Alter

v" Keine Ausschllisse von Verkehrsteilnehmern aufgrund von

Alterungsprozessen

v Gewahrleistung einer sicheren Mobilitat bis ins hohe Alter ist eine

gesamtgesellschaftliche und verkehrspolitische Aufgabe

Ministerium
des Innern und

2 ‘{;.V_I_hl\ ] T\LL[‘\‘ ‘Hi

mich jung.

Ich brauche nur ldnger.” /& 1

Lass Alteren Zeit
im Strafienverkehr!

mit der Zeit. 4 i

1 L
Sl . ) “p

Achte auf Altere im

StraBenverkehr!

Quellen: https://www.facebook.com/dvrde
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Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit!

ST S Foto: DVR/Athanasia Theel

Quelle: DVR / Foto Athanasia Theel
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