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https://www.zeit.de/2019/49/stadtentwicklung-mobilitaet-autos-
innenstadt-
hamburg?utm_referrer=https%3A%2F%2Fwww.google.com%2F

https://www.zeit.de/2019/49/stadtentwicklung-mobilitaet-autos-innenstadt-hamburg?utm_referrer=https%3A%2F%2Fwww.google.com%2F
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https://www.ndr.de/nachrichten/info/Autoarme-Innenstaedte-sind-
politisches-Allgemeingut,autofrei350.html

https://www.ndr.de/nachrichten/info/Autoarme-Innenstaedte-sind-politisches-Allgemeingut,autofrei350.html
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Warum sollen die Autos raus aus den 
Innenstädten?
„Umweltbelastungen durch Verkehr
Die Umwelt wird in vielfacher Weise für Verkehrszwecke in Anspruch 
genommen. Eine nachhaltige Verkehrspolitik ermöglicht Mobilität und 
minimiert die Umweltbelastungen.“

https://www.umweltbundesamt.de/daten/verkehr/umweltbelastunge
n-durch-verkehr

https://www.destatis.de/DE/Themen/Gesellschaft-
Umwelt/Verkehrsunfaelle/_inhalt.html

https://www.umweltbundesamt.de/daten/verkehr/umweltbelastungen-durch-verkehr
https://www.destatis.de/DE/Themen/Gesellschaft-Umwelt/Verkehrsunfaelle/_inhalt.html
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Warum überhaupt EKFs? Warum kein Fahrrad?

Welche EKFs?

Was sind mögliche Nutzungsscenarien?

Welcher Anteil könnten sie leisten?

Sind Elektrokleinstfahrzeuge grundsätzlich dazu geeignet zur Lösung der 
vorgenannten Probleme beizutragen?
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Warum sollen die Autos raus aus den 
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genommen. Eine nachhaltige Verkehrspolitik ermöglicht Mobilität und 
minimiert die Umweltbelastungen.“
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https://www.destatis.de/DE/Themen/Gesellschaft-Umwelt/Verkehrsunfaelle/_inhalt.html
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• Zahl der Berufspendler nach Potsdam 
hat einen neuen Höchststand erreicht.

• Im Jahr 2018 kamen etwa 47.000 
Menschen zum Arbeiten regelmäßig 
von außerhalb in die 
Landeshauptstadt. 

• Zahl der Menschen, die in Potsdam 
arbeiten, aber nicht wohnen, seit dem 
Jahr 2000 um 19 Prozent gestiegen. 

• immer längere Staus entstehen, Züge 
überfüllt.

https://www.pnn.de/potsdam/verkehr-in-potsdam-zahl-der-pendler-
steigt/25119978.html

47.000 Pendler kommen von ausserhalb nach Potsdam (ca. 180.000 Einwohner)

https://www.pnn.de/potsdam/verkehr-in-potsdam-zahl-der-pendler-steigt/25119978.html
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https://www.iwd.de/artikel/welche-verkehrsmittel-berufspendler-
waehlen-458353/

Statistisches Bundesamt: 67,7% der Pendler fahren mit dem Auto

https://www.iwd.de/artikel/welche-verkehrsmittel-berufspendler-waehlen-458353/
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https://www.bundestag.de/presse/h
ib/2018_03/548536-
548536#:~:text=Berlin%3A%20(hib%
2FHAU),(19%2F777)%20hervor.

BMVI: PKWs mit nur 1,46 Personen besetzt

https://www.bundestag.de/presse/hib/2018_03/548536-548536:%7E:text=Berlin%3A%20(hib%2FHAU),(19%2F777)%20hervor.
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https://www.volkswagen.de/de/modelle-und-
konfigurator/golf.html#MOFA

Fläche eines PKWs 7,7m²

4,28 x 1,79 = 7,67 m²

https://www.volkswagen.de/de/modelle-und-konfigurator/golf.html#MOFA
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Ca 47.000 Pendler ca. 67,7% benutzen ein Auto 31.819 Autos
Ca. 1,5 (1,46) Personen/Auto 21.212 Autos
Fläche eines Autos (Golf) 7,7 m²

Benötigte Parkfläche für Pendler: 163.332 m²

Anzahl der Tennisplätze* : 835 (834,9) 

*Tennis (Einzel) 23,77 m 8,23 m 195,63 m²

Parkfläche die durch Berufspendler belegt wird: 163.000 m² / ca. 835 Tennisplätze

https://de.wikipedia.org/wiki/Tennis
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Warum sollen die Autos raus aus den 
Innenstädten?
„Umweltbelastungen durch Verkehr
Die Umwelt wird in vielfacher Weise für Verkehrszwecke in Anspruch 
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https://www.destatis.de/DE/Themen/Gesellschaft-Umwelt/Verkehrsunfaelle/_inhalt.html
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Reichweite pro Kilowattstunde im Vergleich

Jung, A. (2019): „Elektrische Leihtretroller: Mikromobilität mit Potenzial?!“ 

Geringer Energieverbrauch, geringe Belastung der Luft, Reduzierung von Verkehrslärm
durch Scooternutzung
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Kosten des Betriebes eines E-Scooters:

Stromverbrauch E-Scooter pro 100 km: eine 
Kilowattstunde Strom. 

Gesamtkosten Scooter:
Kosten für den Strompreis: 0,30 € (0,30 € KW/h) 
Kosten für Akku: 1,00  €
Gesamtkosten:                    1,30 €

Zusätzlich zu den Stromkosten kommen ist der Akkuverschleiß zu betrachten. Je nach 
Modell etwa 500 bis 1.500 Ladezyklen. Bei durchschnittlich 1.000 Langezyklen und einem 
Anschaffungspreis bei 250 Euro liegt, kostet eine Akkuladung 25 Cent. Bei einer 
Reichweite von 25 Kilometern fällt bei einer Strecke von 100 Kilometern ein zusätzlicher 
Euro an. 

Kosten für 100km mit dem Scooter ca. 1,30 €

pixabay

https://electricempire.de/10-gruende-fuer-mikromobilitaet/

https://electricempire.de/10-gruende-fuer-mikromobilitaet/
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Warum nicht das Fahrrad? 

„In der Ökobilanz sind E-Scooter
natürlich deutlich besser als das Auto. 
Aber gegenüber dem bewährtem 
Fahrrad, mit dem sich Strecken ebenso 
schnell bewältigen lassen und Gepäck 
besser transportieren lässt, sind E-
Scooter die deutliche umweltschädliche 
Variante und aus meiner Sicher daher 
keine gute Alternative“, sagt die 
Präsidentin des Umweltamts Maria 
Krautzberger.
https://www.inside-digital.de/news/e-scooter-die-
groessten-probleme-der-elektroroller

https://www.umweltbundesamt.de/tags/maria-
krautzberger

• Ein Fahrrad hat die beste 
Ökobilanz und die Nutzung von 
Fahrrädern ist in jedem Fall zu 
fördern!

• Es geht bei der Diskussion über 
EKFs darum zusätzlich Autofahrer 
zum Verzicht auf das Auto zu 
bewegen!

• Das Fahrrad ist schneller aber mit 
einem deutlich höheren 
körperlichen Aufwand. 

• Gepäck lässt sich bedingt besser 
transportieren.

Es geht darum zusätzlich zum Fahrrad Autofahrer zum Verzicht auf das Auto zu bewegen

https://www.inside-digital.de/news/e-scooter-die-groessten-probleme-der-elektroroller
https://www.umweltbundesamt.de/tags/maria-krautzberger
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Business

Roller und Fahrrad im Business Alltag: 10kg Paket einfach zu transportieren. Roller 
leichter im Business-Outfit zu benutzen.
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Roller und Fahrrad im in der Kombination mit öffentlichen Verkehrsmitteln: 
Scooter überlegen!
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Laut Statistischem Bundesamt: Von Januar bis 
März 2020 registrierte die Polizei insgesamt 251 
Unfälle, bei denen Menschen verletzt oder 
getötet wurden:

• ein E-Scooter-Fahrer in dieser Zeit gestorben.
• 39 wurden bei Unfällen mit sogenannten 
Elektrokleinstfahrzeugen schwer
• 182 leicht verletzt.

Zum Vergleich: Im gleichen Zeitraum gab es
• 12 700 Fahrradunfälle, bei denen Menschen 
zu Schaden kamen.
• 52 Fahrradfahrer kamen dabei ums Leben,
• 2052 wurden schwer
• 10 431 leicht verletzt.

https://ga.de/verkehr/news/sehr-viele-fahrer-kennen-promillegrenze-nicht_aid-
54146881

Befürchtete hohen Rollerunfallzahlen blieben bislang aus.

pixabay

https://ga.de/verkehr/news/sehr-viele-fahrer-kennen-promillegrenze-nicht_aid-54146881


Elektrokleinstfahrzeuge (EKF)

Prof. Dr. Chris Schmiech 

Hof University 

1
Folie 19

Radfahren ist leicht!?

https://www.zeit.de/auto/2012-04/radfahrlehrer

In drei (!) Wochen sicher im Sattel eines Fahrrades, in 5 min sicher auf dem Scooter

https://www.zeit.de/auto/2012-04/radfahrlehrer
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Fahrradfahren lernen wir als Kinder, deswegen ist es leicht und wir bewegen uns sicher. 
Scooterzahlen stammen hauptsächlich von Mietscootern

• Fahrradfahren ist(!) schwierig zu lernen.
• Ausländische Studenten scheitern bei der Erlernung

Als Kind hatten wir Unfälle durch:
• Umstellung „Rücktrittbremse zu Freilauf“
• Überbremsen des Vorderrades
• Im Kurveninneren die Pedale unten
• Straßenbahnschienen
• Nasses Kopfsteinpflaster 
• Etc.

• Scooterunfälle werden vorwiegend von unerfahrenen Scooter-Mietern 
begangen



Elektrokleinstfahrzeuge (EKF)

Prof. Dr. Chris Schmiech 

Hof University 

1
Folie 21

Vorteile eines E-Scooters im Vergleich zum 
Fahrrad

• Besser kombinierbar mit öffentlichen Verkehrsmitteln (Transport)
• Im Business Outfit nutzbar 
• Nicht verschwitzt ankommen insbesondere in bergigen und windigen Gegenden
• Mit Regenkleidung besser nutzbar, da mangels Bewegung kein Wasserdampf 

produziert wird. 
• Benutzung eines Regenmantels möglich (Beine werden nicht nass) 
• Neue Zielgruppe „die Faulen“ :-) können angesprochen werden.
• In der Kombination mit dem Auto gut nutzbar. Im Kofferraum transportierbar

• Auto vor der Innenstadt parken, mit dem Scooter ins Center
• Z.B. bei Reparaturen vom Auto, Weg zurück mit dem Scooter

• An den Bahnhöfen gibt es teilweise keine Möglichkeiten mehr das Fahrrad 
anzuschließen, Scooter werden i.d.R. mitgenommen

• Gefahr durch Diebstahl wird vermieden

Situativer Einsatz: Fahrradfahren und Scooter haben jeweils Vor- und Nachteile
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Elektrokleinstfahrzeuge

Mietscooter

Mit Lenkstange
(z.B. Scooter) 

Ohne Lenkstange
(One-Wheels, E-
Skateboards

Private Scooter

Welche EKFs?
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Es werden außerstädtischer und innerstädtischer Pendelverkehr nicht betrachtet. 
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Am Stadtrand finden sich i.d.R. wenig/keine Scooter für den Transport in die Städte
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Signifikante Reduzierung des 
Autoverkehrs durch Mietroller nicht zu
erwarten

• Strecken wie Innenstadt-Bahnhof-
Universität könnten ggf. eine 
sinnvolle Nutzung von EKFs 
darstellen. 

• Einen signifikante Reduzierung des 
Autoverkehrs ist nicht zu erwarten.
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https://www.umweltbundesamt.de/themen/verke
hr-laerm/nachhaltige-mobilitaet/e-scooter-
momentan-kein-beitrag-zur-
verkehrswende#aktuelles-fazit-des-uba

„Fazit: Als Leihfahrzeug 
in Innenstädten, wo 
ÖPNV-Netze gut 
ausgebaut und die 
kurzen Wege gut per 
Fuß & Fahrrad 
zurückzulegen sind, 
bringen die Roller eher 
Nachteile […].“

Umweltbundesamt sieht keine Reduzierung des Autoverkehrs durch Mietscooter

https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/nachhaltige-mobilitaet/e-scooter-momentan-kein-beitrag-zur-verkehrswende#aktuelles-fazit-des-uba
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„[…] Beschwerden über wild 
geparkte Scooter.“ bezieht sich auf 
ausschließlich auf „Mietscooter“!
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„In der Altstadt werden E-Scooter
zum Problem, vor allem in den 
Fußgängerzonen. Jetzt werden 
Parkverbote eingerichtet.“

https://www.morgenpost.de/bezirke/spandau/article230572298/Parkverbot-In-der-
Spandauer-Altstadt-sind-E-Scooter-unerwuenscht.html

https://www.morgenpost.de/bezirke/spandau/article230572298/Parkverbot-In-der-Spandauer-Altstadt-sind-E-Scooter-unerwuenscht.html
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Zeit
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Gartner Hype Cycle

1.Der technische 
Auslöser

2. Gipfel der 
überzogenen
Erwartungen

3. Tal der 
Enttäuschungen

4. Pfad der 
Erleuchtung

5. Plateau der 
Produktivität

Durch wenig zielführende Verwendung von E-Scootern (Miet-
Scooter) Phase 3 des Gartner Hype Cycles
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Elektrokleinstfahrzeuge

Mietscooter

Mit Lenkstange
(z.B. Scooter) 

Ohne Lenkstange
(One-Wheels, E-
Skateboards

Private Scooter

Welche EKFs?

pixabay
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• Gekauft: 27.08.2020 (799,- €)
• Kilometer       bis 22.11.2020 (ca. 3 Monate): 

705,5 km

• Abzüglich ca. 250 km im Urlaub

• 450 km pro 3 Monate

• Ca. 150 km im Monat

• Hochgerechnet auf ein Jahr ca. 1.800 km.

Scooternutzung: In drei Monaten ca. 450 km => ca. 150 km/Monat 1.800 km im Jahr

Beispiele für mögliche Nutzungsscenarien von EKFs:
(persönliches Fahrtenbuch)
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1. Scenario Fahrtenbuch: 16.09.2020 bis 13.10.2020 
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Bereich um den Wohnort (ca. 4-5km einfacher Weg): Einkaufen, Besorgungen, etc. 

1. Scenario Innenstadt

Start
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Bereich um den Wohnort (ca. 7-8 km einfacher Weg): Essen gehen, Freunde treffen, 
Besorgungen. 

Start
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1. Scenario Innenstadt

Ergebnis: 
Gesamtkilometer: 154,70 km
Davon: 

Auto  16,40 km 
Scooter 138,30 km

10,6

89,40

Vergleich Auto- vs. Scooternutzug 16.09. bis
13.10.2020 in %

 Auto Scooter

Scooternutzung: In drei Monaten ca. 450 km => ca. 150 km/Monat, Tendenz steigend
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Weitere Scenarion: Anfrage bei einer "Facebook 
Usergroup” (Bsp.)
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Potentiell häufige Szenarien: 
• Innenstadt Besorgungen (unter 10 km)

• Kombination mit öffentlichen 
Verkehrsmitteln

• Kombination mit dem Auto

• Indirekte Nutzung 

Potentielle Nutzerszenarien:

pixabay
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Elektrokleinstfahrzeuge

Mietscooter

Mit Lenkstange
(z.B. Scooter) 

Ohne Lenkstange
(One-Wheels, E-
Skateboards

Private Scooter

Arte von EKFs?
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Product Description:

Reichweite: 13.3 km
Speed: 26km/h 16.2mp/h
Max Load: 120kg
Hill Climb: 17.5%
Wheel Size:75mm
Deck Length:70cm
Charging Time: 2 hours
Swappable Batteries
Air Travel Safe
Weight 4.6 kg
Rechargeable Braking 
System

https://www.ridefaboard.com/produc
ts/dualhub

Warum noch E-Skateborads und Mono/One-
Wheels?

https://www.ridefaboard.com/products/dualhub
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Links: Mein Kollege und 
unserer damaliger Dekan 
Prof. Dr. Franz Boos fuhr 
nach zwei Minuten 
Einweisung selbständig 
mit dem E-Skateboard.

Rechts: IPSi5 vorgestellt 
von www.electro-sport.de

https://www.youtube.com/watch?v=BjPSvdDpiaU&list=WL&index=4&t=354s

EKF ohne Lenkstange sind durchaus erlernbar und auch beherrschbar

https://www.youtube.com/watch?v=BjPSvdDpiaU&list=WL&index=4&t=354s
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• wenn es Spaß macht, ist die Motivation höher auf das Auto zu wechseln

• Das Raumangebot in öffentlichen Verkehrsmittel (Bus, etc.) ist beschränkt

• Leicht und kompakt. Noch viel einfacher zu transportieren als E-Scooter

• Back-up Lösung im Kofferraum für spontane Einsätze

• Jugend begeistern und an E-Mobilität heranführen

• Neue Jobs schaffen im Bereich E-Mobiliät

• Es gibt keine Untersuchung die die Gefährlichkeit von Mikromobiliät
untersucht hat und zu einem negativen Ergebnis gekommen ist!

Warum noch E-Skateborads und Mono/One-Wheels?

Eine Untersuchung der Gefährlichkeit von EKF ohne Lenkstange wäre wünschenswert
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Zusammenfassung/Fazit

• Mietscooter sind kein Mittel der Problemlösung um im innerstädtischen Bereich 
das Auto zu ersetzen

• E-Mobilität kann das Auto nicht komplett ersetzen aber, insbesondere i.V. mit 
öffentlichen Verkehrsmitteln, einen signifikanten Anteil leisten

• Das Nutzungsverhalten von Verkehrsmittel ist durch situativen Gegebenheiten und 
persönlichen Vorlieben geprägt. Keine „Pauschallösung“ für alles und jeden.

• Die Häufigkeit der Nutzung von Alternativen zum Auto ist eine Funktion des 
Angebotes.

• Szenarien und eigenen Erfahrungen der Nutzung von privaten EKFs lassen ein 
hohes Potential das Auto zu ersetzen vermuten

• Für den Einsatz von privaten E-Scooter und EKFs ohne Lenkstangen liegen keine 
Zahlen vor, wären aber wünschenswert, da dort ein besonderer.

• EKFs sollten nicht mehr als „Kraftfahrzeuge“ betrachtet werden, sondern den 
Fahrrädern gleichgestellt werden.



Elektrokleinstfahrzeuge (EKF)

Prof. Dr. Chris Schmiech 

Hof University 

1
Folie 43

Kontaktdaten

Prof. Dr. Chris Schmiech
International Procurement and 
Production Management, Logistik

Hochschule Hof –
University of Applied Sciences
Alfons-Goppel-Platz 1, C 046, 95028 Hof

Phone: +49 (0) 9281 409 4127
Fax: +49 (0) 9281 409 554127
Email: chris.schmiech@hof-university.de

Search for „Prof. Dr. Chris Schmiech“ NOT  „Chris Schmiech“

mailto:chris.schmiech@hof-university.de
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Links 

https://electricempire.de/10-gruende-fuer-mikromobilitaet/

https://youtu.be/5ReC7HnpuPQ

https://www.youtube.com/watch?v=hmmPaLxP4pk

https://www.youtube.com/watch?v=TvvrAKIxelY

https://electricempire.de/10-gruende-fuer-mikromobilitaet/
https://youtu.be/5ReC7HnpuPQ
https://www.youtube.com/watch?v=hmmPaLxP4pk
https://www.youtube.com/watch?v=TvvrAKIxelY

	����Individualmobilität und Elektrokleinstfahrzeuge (EKF) – �Potenziale und Herausforderungen
	Foliennummer 2
	Foliennummer 3
	Warum sollen die Autos raus aus den Innenstädten?
	��Warum überhaupt EKFs? Warum kein Fahrrad?��Welche EKFs?��Was sind mögliche Nutzungsscenarien?��Welcher Anteil könnten sie leisten?�� 
	Warum sollen die Autos raus aus den Innenstädten?
	Foliennummer 7
	Foliennummer 8
	Foliennummer 9
	Foliennummer 10
	Foliennummer 11
	Warum sollen die Autos raus aus den Innenstädten?
	Reichweite pro Kilowattstunde im Vergleich
	Kosten des Betriebes eines E-Scooters:
	Warum nicht das Fahrrad? 
	Business
	Foliennummer 17
	Foliennummer 18
	Radfahren ist leicht!?
	Foliennummer 20
	Vorteile eines E-Scooters im Vergleich zum Fahrrad
	Elektrokleinstfahrzeuge 
	Foliennummer 23
	Foliennummer 24
	Foliennummer 25
	Foliennummer 26
	Foliennummer 27
	Foliennummer 28
	Foliennummer 29
	Elektrokleinstfahrzeuge 
	Foliennummer 31
	Foliennummer 32
	Foliennummer 33
	Foliennummer 34
	Foliennummer 35
	Foliennummer 36
	Potentiell häufige Szenarien: 
	Elektrokleinstfahrzeuge 
	Foliennummer 39
	Foliennummer 40
	Foliennummer 41
	Foliennummer 42
	Foliennummer 43
	Foliennummer 44

