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Veranderung des Mobilitatsverhaltens alterer Menschen

Agenda

1 | Einflhrung und Ausgangssituation
(Mobilitatsbegriff, Determinanten, Erhebungsinstrumente)

2 | Wohnstandortsituation
(Raumstrukturelle Entwicklung als wesentlicher Einflussfaktor)

3 | Demografische Struktur
(Veranderungen der Bevolkerungszusammensetzung sind im Gange)

4 | Zugang zu Mobilitatswerkzeugen
(Optionen und Wahlmadglichkeiten)

5 | Zentrale Verhaltensindikatoren alterer Menschen im Vergleich und Schlussfolgerungen
(Mobilitatsquote, Aktivitaten- und Wegehaufigkeit, Verkehrsmittelnutzung)
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Was verstehen wir unter Alltagsmobilitat?
Mobilitatsbegriffe in unterschiedlichen Kontexten

Mobilitat (allgemein)

(Fahigkeit zur Bewegung, Beweglichkeit, Wechselméglichkeit)

Soziale Mobilitat
(Soziale(r) Status, Rolle,
Position)

]7

\

(Verkehrs-)Mobilitat
von Personen

p
Alltags- Nicht alltagliche
mobilitat

Mobilitat
I |

v

Geistige Mobilitat
(Agilitat, Kreativitat,
Flexibilitat, Wendigkeit,
Dynamik)

Raumliche (Physische)

Mobilitat
(Uberwindung

Ortsgebundenheit)

I
Zwangs- Freiwillige Tages- _Reisen mit
mobilitat Mobilitat reisen Ubernachtung

<+—» Wechselwirkung

Wanderungsmobilitat

(Migrationsmobilitat,
Umzugsmobilitat)

(Verkehrs-)Mobilitat
(mehr oder weniger
regelménig wiederkehrende

Wittwer, R. (2014): Zwangsmobilitat und Verkehrsmittelorientierung junger
Erwachsener: Eine Typologisierung. Schriftenreihe des Institutes fur
Verkehrsplanung und Stral3enverkehr, Habilitation, ISSN 1432-5500, Heft 16/2014.

Ortsveranderungen)

Quelle: Wittwer (2014) nach Cerwenka, P. (1999): Mobilitat und Verkehr: Duett und
Duell von Begriffen?. In: Der Nahverkehr, Heft 5/99, Alba Fachverlag GmbH & Co.
KG, Dusseldorf, S. 34-37. (Darstellung modifiziert)

TECHNISCHE
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Weitere (typische) Abgrenzungsmerkmale:

Zeitlich: Werktagsmobilitat vs. Wochenendmobilitat
Raumlich: Nahraummobilitat vs. Langstreckenmobilitat
Sachlich: Mit vs. ohne regelmaliig beruflichen Wegen

Veranderung des Mobilitatsverhaltens alterer Menschen - Méglichkeiten fur eine sichere Mobilitat im Alter

Mobilitat in

VST S

Stadten 2023

Folie 3




Was determiniert unsere Alltagsmobilitat?
= Ergebnis von (individ.) Entscheidungen unterschiedlicher Freiheitsgrade

WahldesAktivitétsorts\ / Wahl des Verkehrsmitteh

Feste Ziele Abhéangig vom Weg

— Kita — Lage des Startpunkts

— Schule — Lage des Zielpunkts

) SCINCIN - Ausbildungsplatz (Aktivitatsort)

Areraliatsike . Oiild-Bl _  Arbeitsplatz — Lange des Weges
Person u. Aktivitaten zu Hause

individuelle ausfuhrbar
Bedurfnisse

Wahl der Aktivitat

Pflicht-/Obligatorische
Aktivitaten

FuR, Rad, OV, MIV

Home- QAL Abhangig von Person
Yalelolo[gl: — Standorte Versorgung — Verflgbarkeit

— Standorte Erledigung Mobilitatswerkzeuge
— Standorte Freizeit — Praferenz/Einstellung/

Freiwillige/Disponible
Aktivitaten

/ \ Verhaltensabsicht /
Aul3er-Haus-Aktivitaten/Wege » Wegelange » Verkehrsmittel
AuBer-Haus-Anteil Anzahl Wege nach Wegelange Anzahl Wege nach Verkehrsmitteln
Anzahl Wege nach Zwecken Mittl. Wegelange zu Aktivitatsorten  Modal Split
Wege zu Pflichtaktivitaten im Mittel deutlich Aktivitatsorte/-attraktivitat abhangig von Verkehrsmittelwahl abhangig von Wegelange,
langer Wohnstandortsituation Angebot/Werkzeugen und Praferenzen

Quelle: Eigene Darstellung
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Wie analysieren wir die Alltagsmobilitat in Deutschland?
Erhebungsinstrumente fur die Mobilitatsforschung

— Datenlage im europaischen Bundesebene
Vergleich sehr gut Mobilitat in Deutsches
— Mehrere Erhebungsreihen mit Deutschland . Mobilitatspanel
langjahriger Tradition (MiD) (MOP)
— Stichtagsbefragungen U= En s
& gunsen (6 Zeitpunkte) (jahrlich)
(Erfassung von Aktivitats- bzw. Landesebene

Wegemustern)
— Querschnitt- und

Langsschnittfragen behandelbar | > 4 %

N . : Mobilitat in Stadten -
— Unterschiedliche raumliche . SIrV

Bezlge abbildbar 1972-2018

(11 Zeitpunkte) Kommunalebene

Quelle: Eigene Darstellung
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Wie haben sich Rahmenbedingungen der Mobilitat verandert?

Ubersicht

Positives Saldo der AuBenwanderung
< Stabile Bevdlkerungszahl

Demografischer Wandel
< Eigentliche Alterungseffekt steht noch bevor

Veranderung der Altersstruktur
<2 Auswirkung u. a. auf Haushaltstypen (z. B. weniger
Familienhaushalte)

Stadt-Land-Verteilung der Bevolkerung
< teilweise gegenlaufige Trends, Verhaltnis Stadtregion,
landl. Region relativ stabil, Zuwachs in den Metropolen

Bevolkerungsgruppen
2 Mehr Erwerbstatige in mittleren Altersgruppen,
langere Erwerbstatigkeit

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DRESDEN

Rico Wittwer
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Veranderung des Mobilitatsverhaltens alterer Menschen - Méglichkeiten fur eine sichere Mobilitat im Alter

Veranderte Rahmenbedingungen 2017

gegenlber 2002
[ crj
M .

AN

Anteil der Haushalte 65
mit Personen ab 65 ™

Anzahl der
Erwerbstatigen

+12%
+50%

AN O\

Anzahl der
Haushalte

+8%

Bevolkerung in

+26%

den Metropolen

Quelle: Infas, DLR, IVT und infas 360 (2019): Mobilitat in Deutschland (im Auftrag
des BMVI) <www. Mobilitat-in-deutschland.de>, S. 10
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Die Bevolkerung in Metropolen wachst!
aber: Fast die Halfte aller Menschen lebt aul3erhalb der Stadte.

Bevolkerung nach Gemeindetyp und Erhebungsjahren (gewichtet)
Metropole Regiopole, GroRRstadt zentrale Stadt, Mittelstadt stadtischer Raum kleinstadtischer, dorflicher Raum
25%-

20%-

18%
17% 17%
15%-
13%
10%-
5%-
0%-

MID 2002 MID 2008 MiID 2017

Anteil

Raumtyp

fast die Halfte der

. Metropole
B Regiopole, GroRstadt
Menschen % B zeniale Stadt, Mitelstact
- stadtischer Raum
[ kieinstadtischer, dérflicher Raun

ca. 2/3 der Menschen

MID 2002 MiID 2008 MiD 2017  MiD 2002 MiD 2008 MiD 2017  MiD 2002 MiD 2008 MID 2017
Erhebung
Daten: MiD 2002-2017, Eigene Auswertung Zeitreihendatensatz (gewichtet)

TECHNISCHE
@ UNIVERSITAT
DRESDEN

MiD 2002 MiD 2008 MiID 2017

Veranderung des Mobilitdtsverhaltens alterer Menschen - Moglichkeiten fiir eine sichere Mobilitat im Alter
Rico Wittwer
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Erwerbstétige leben zunehmend in Metropolen!| _Lesehie
rimarmerkmal

aber: 70 % der alteren Menschen lebt nicht in grol3en Stadten| immer Raumtyp

- Lesehilfe:
Bevolkerung nach Raumtyp, Personengruppe und Erhebungsjahren (gewichtet) Sekundarmerkmal
Metropole Regiopole, Grostadt zentrale Stadt, Mittelstadt stadtischer Raum kleinstadtischer, dorflicher Raum immer
25%-
% | = ey : 25% : Personengruppen
20%- 21% 21% | % 22% - 7
19% s
15%- 16% 16% & 47 %
15% 14% g (2017)
10%- 12% ;
5% ' Raumtyp
5 . IMetropole
?.‘ %] . Reqgiopole, GroRstadt
q:% 259 - . zentrale Stadt, Mittelstadt
. stadtischer Raum
I Keinstadtischer, dorflicher Raum
20%-
19% o
18% g
15%- 17% 5
15% 16% 14% 3
10%- ca. 70 % s 20 %
= (2017)
5%-
0%-

MiD 2002 MiD 2008 MD 2017 MiD 2002 MD 2008 MiD 2017 MiD 2002 MD 2008 MD 2017 MiD 2002 MiD 2008 MiD 2017 MD 2002 MiD 2008 MD 2017
Erhebung

Daten: MiD 2002-2017, Eigene Auswertung Zeitreihendatensatz (gewichtet)
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Der demografische Wandel ist voll im Gange!
Die Bevolkerung wird alter und Haushalte werden kleiner.

Schlaglichter aus dem Zeitreihenbericht zur MiD:

« Babyboomer-Generation war zu Beginn des Betrachtungszeitraums Mitte 30, am Ende 50 Jahre alt

* Anteil Haushalte, in denen Personen ,65 Jahre und alter” sind, hat um 50 % zugenommen

Entwicklung der Altersverteilung der Bevolkerung

== MiD 2002 Prozent
10

== MiD 2008

== MiD 2017

Generationeneﬁekt. .junge Haushalte (unter 35 Jahren)
Ba byboomer Gen [l Familien-Haushalte
ZWlSChenzelt“Ch 50 M Haushalt mit Erwachsenen

Anteil der Haushaltstypen und Anteil Personen in Familienhaushalten

Anteil HHG 65+ ist um
50 % gestiegen

W Haushalt mit Personen ab 65 Jahre

DR

Alter in Jahren 0 10 20

/
/ N
AR
| Z=
\\
N\

. MiD 2017 | Mobilitdt in Deutschland 2002 - 2008 - 2017

Prozent
== MiD 2002 100

= MiD 2017 \
75

50 /N

25 J

0
Alter in Jahren © 10 20 30 40

Angaben in Prozent

50 60 70 80 20

. MiD 2017 | Mobilitat in Deutschland 2002 - 2008 - 2017

Quelle: Infas, DLR, IVT und infas 360 (2019): Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des BMVI) <www. Mobilitat-in-deutschland.de>, S. 20
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Veranderungen der Bevolkerungszusammensetzung und des Preisgefliges
Alter der Erwerbstatigen und Senioren steigt spurbar!
« Destatis 2020: Erwerbstatige 18-65 J. (ca. 50 %) u. Senioren ab 65 J. (ca. 21 %) stellen den Hauptteil der Bevdlkerung

« Kaum Veranderungen bei Schuler/Studis/Azubis (<20 % Bevdlkerungsanteil)
« Pkw-Anschaffungskosten und Fahrradkosten steigen unterproportional zur Teuerungsrate

Anteil der Personen nach Tatigkeit und Alter Verbraucherpreisindex fiir Deutschland nach Verwendungszweck des Individualeinkommens im Verkehr
. 180
Schiiler(innen) Prozent Verbraucherpreise
100 ‘ T gesamt ~
MiD 2002
/ Verkehr gesamt 160
== MiD 2017 -l == Betrieb Pkw ~
Studierende/Azubis Kauf Pkw 140
— MiD 2002 . . Kauf Fahrrader
i == Personenbeférderung 120
= MiD 2017 Luft ‘
Erwerbstitige == Personenbeférderung ; |
\ Schiene 100 ~
MiD 2002 =
' \ == Personenbeforderung ‘ ; ‘ //‘\
— MiD 2017 5 | Strae 80 L B
Rentner(innen) / O o b H |
wio 002 Altere Erwerbstatige und | © vV mit uperproportionalen
| 8
= Mo 2017 Rentner(innen) a0 Kostensteigerungen
25
. o 20
ﬁ mit hoherer Kaufkraft
‘ 0
A e N e e A W i BN B T B B N e BN I A BRI I I S I N R SN N, -]
R e R e R e e e R M M S I I I S R I S M S S S S I S I I
, CHCHCHC IS I Rt I Ul e
Alter in Jahren 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
Verbraucherpreisindex fiir Deutschland nach Verwendungszweck des Individualeinkommens (2002=100);
Quelle: eigene Berechnung nach Statistischem Bundesamt (Destatis), 2019
. MiID 2017 | Mobilitat in Deutschland 2002 - 2008 - 2017 . MiD 2017 | Mobilitdt in Deutschland 2002 - 2008 - 2017

Quelle: Infas, DLR, IVT und infas 360 (2019): Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des BMVI) <www. Mobilitat-in-deutschland.de>, S. 21 u. 23
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Zugang zu Mobilitatswerkzeugen
Besitz eines Pkw-Fuhrerscheins in SrV

100%

90% FUhrerscheinbesitzquote
alterer Personen steigt

80%
dynamisch in SrV

70%
60%

50% ..A!
40% Fihrerscheinbesitz (Pkw) 2003 b‘...
—o—Fuhrerscheinbesitz (Pkw) 2008
—e—Fuhrerscheinbesitz (Pkw) 2013
20% —e—FUhrerscheinbesitz (Pkw) 2018

10%

30%

0%
10 20 30 40 50 60 70 80 90 Jahre

Daten: SrV-Gesamtstichprobe 2003-2018 (ungewichtet)
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Zugang zu Mobilitatswerkzeugen
Besitz eines Pkw-Fuhrerscheins in MiD

Pkw-Fiihrerscheinbesitz nach Alter

== MiD 2002
== MiD 2008

== MiD 2017

Alter in Jahren

20

80

70

60

50

40

30

20

10

Prozent

= —Je%_é__g\

FUhrerscheinbesitzquote
alterer Personen steigt
dynamisch in MiD

17\

18 bis 19

20 bis 24

85 +

25 bis 29
30 bis 34
35 bis 39
40 bis 44
45 bis 49
50 bis 54
55 bis 59
60 bis 64
65 bis 69
70 bis 74
75 bis 79
80 bis 84

Infas, DLR, IVT und infas 360 (2019): Mobilitat

. MiD 2017 | Moebilitat in Deutschland 2002 - 2008 - 2017

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DRESDEN

Veranderung des Mobilitatsverhaltens alterer Menschen - Méglichkeiten fur eine sichere Mobilitat im Alter
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Zugang zu Mobilitatswerkzeugen
Besitz eines Pkw-Fuhrerscheins nach Geschlecht in MiD

Pkw-FlUhrerschein nach Geschlecht

Manner 100 Prozent Dyﬂamlk iﬂ é|tereﬂ
= MiD 2002 Alterskohorten auch in MiD
= MiD 2017 erkennbar
Frauen
MiD 2002
== MiD 2017
Kohorteneffekt des
FUhrerscheinbesitzes vor
allem bei Frauen ab 45 .
10
0
~ %2 ¥ & % 8 ¥ % X 8 ¥ 8 K 2 ¥ 2
© ) ] ) ) i) © K] © ) ) ) ) n @
Alter in Jahren b Q ~ = m g X 2 in 3 3 R ~ &
Quelle: Infas, DLR, IVT und infas 360 (2019):
Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des BMVI)
° Mobilitat in
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Zugang zu Mobilitatswerkzeugen
Pkw-Besitz nach Haushaltstyp in MiD

Pkw-Besitz nach Haushaltstyp

kein Auto
M 1 Auto Junge Haushalte
B 2 Aut (jlinger als 35 Jahre)
utos

I 3 Autos und mehr

Familienhaushalte

Haushalte
mit Erwachsenen

Haushalte mit
Personen ab 65 Jahre

2002

2017

2002

2017

2002

2017

2002

2017

Anteil Haushalte ohne Pkw
steigt spurbar bei JUngeren
(aktuell unter 10 % aller
Haushalte)

Anteil Haushalte ohne Pkw
sinkt bei Alteren drastisch
(bei gleichzeitig + 50 %
Mengenanteil)

25 50 75 100
Angaben in Prozent; Abweichungen von 100%: Rundungsdifferenzen Que”?:”lmcasr DLR, IVT Uﬂq infas 360 (2019):
Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des BMVI)
. MiD 2017 | Mobilitdt in Deutschland 2002 - 2008 - 2017 <www. Mobilitat-in-deutschland.de>, S. 38
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TECHNISCHE Veranderung des Mobilitatsverhaltens alterer Menschen - Méglichkeiten fir eine sichere Mobilitat im Alter I VST
UNIVERSITAT Rico Wittwer Folie 14 @j
DRESDEN Oranienburg // 04. November 2021 —X I

Stadten 2023



Zugang zu Mobilitatswerkzeugen
Direkter Zugang zum Pkw (FUhrerschein und Pkw im Haushalt)

Entwicklung des Pkw-Zugangs von Erwerbstéatigen und Senioren nach Raumtyp

Regiopole, GroRstadt

zentrale Stadt, Mittelstadt stadtischer Raum kleinstadtischer, dérflicher Raum

Metropole
100%

28 21
75% 1
50% A

72 79
25%
0%

17
83

8 8 7

Dynamischer Anstieg des
Pkw-Zugangs bei dlteren

9 siq g} (4)ebueisqiamug

Pkw-Zugang

. Pkw-Zugang (nein)

Anteil

100% 1
75% A 57

50%
25% A 43

0%

12
88
Menschen
ﬁ\ // I
. > 20
49
67 63 L
51

. Pkw-Zugang (ja)

9 Jagn (uiolusg

MiD 2002 MID 2008 MiID 2017 MiD 2002 MiD 2008 MID 2017

MiD 2002 MiD 2008 MiD 2017 ~ MiD 2002 MiD 2008 MiD 2017  MiD 2002 MiD 2008 MiD 2017
Erhebung

TECHNISCHE Veranderung des Mobilitatsverhaltens alterer Menschen - Méglichkeiten fir eine sichere Mobilitat im Alter
UNIVERSITAT Rico Wittwer Folie 15
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Zugang zu Mobilitatswerkzeugen

Zeitkartenbesitz nach Raumtypen und Pkw-Zugang in MiD

Entwicklung des Zeitkarten-Zugangs von Erwerbstatigen und Senioren nach Raumtyp

-

kleinstadtischer, dorflicher Raum

II

59 51 g} (1)ebneIsqiem3

Anteil

Metropole Regiopole, GroRstadt stadtischer Raum
1009% A
Sl 61 | 61 .
50% A 88
o | o 25 | 24
- 12
100% A
75% 1
74
74 o
50% A
25% 1
26 1| 26 0
0% .

82
97
18

II

§9 Jeqn (urlolueg

MIiD 2002 MiD 2008 MIiD 2017  MiD 2002 MiD 2008 MiD 2017  MiD 2002 MiD 2008 MiD 2017  MID 2002 MiD 2008 MiD 2017
Erhebung

Daten: MiD 2002-2017, Eigene Auswertung Zeitreihendatensatz (gewichtet)

MiD 2002 MiID 2008 MiD 2017

In Metropolen ist der
Zugang zu Zeitkarten
besonders hoch!

Zeitkarten-Zugang

. ohne Zeitkarte
B mit Zeitkarte

TECHNISCHE Veranderung des Mobilitatsverhaltens alterer Menschen - Méglichkeiten fir eine sichere Mobilitat im Alter
UNIVERSITAT Rico Wittwer Folie 16
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Mobilitatsquote
MiD: Anteil mobiler Personen uber die Zeit stabil, Senioren immer mobiler

Anteil mobiler Personen nach Alter 2002 bis 2017 (Mo-Do, mobile Personen, gewichtet)

100% 2 i@ &
E ‘.? % T oA i .
%W “ i gninne ™
90% P s ® e i
¢ “ e
o, »o
80% — i e
ol o9 &
70% AuBer-Haus-Anteil (iber '.‘@W‘!
viele Lebensphasen hinweg LS g
60% : o®
B sehr stabil e ® o Erhebung
..g 50% .. ® e & M?D 2002
< ® MiD 2008
@ @ MiD 2017
40% &
C L
30% P
20%
10% @
9
0% @ ee e
0 10 20 30 40 50 60 7ie) 80 90 100 110
Alter in Jahren
Daten: MiD 2002-2017, Eigene Auswertung Zeitreihendatensatz (gewichtet)
Mobilitt in
TECHNISCHE Verdnderung des Mobilitatsverhaltens &lterer Menschen - Méglichkeiten fiir eine sichere Mobilitat im Alter (R_R [
UNIVERSITAT Rico Wittwer Folie 17 D\
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Mobilitatsquote
SrV: Anteil mobiler Personen uUber die Zeit stabil, Senioren immer mobiler

100%

90%

Hohere Altersgruppen
werden immer mobiler
(und mehr)

80%

70%

60%

50%

@ Anteil mobiler Personen 2003 }_‘?g.

40%
® Anteil mobiler Personen 2008 ® o ©®

30% ——— s ®
® Anteil mobiler Personen 2013 o °

20% — o Anteil mobiler Personen 2018 ®

®
10% ®

0%
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 Jahre
Daten: SrV-Gesamtstichprobe 2003-2018 (ungewichtet)

TECHNISCHE Veranderung des Mobilitatsverhaltens alterer Menschen - Méglichkeiten fir eine sichere Mobilitat im Alter

UNIVERSITAT Rico Wittwer Folie 18
DRESDEN Oranienburg // 04. November 2021

)

S \ \//

NBARYY
N,




Aktivitaten und Wegehaufigkeit
MiD: Werktagliche mittlere Wegeanzahl der Frauen

Mittlere Wegeanzahl Frauen nach Alter 2002 bis 2017 (Mo-Do, mobile Personen, gewichtet)

5 d L
LY AL &
° 00 _
® P Sinkende
& ® 6.0 ® oo R
Frauen zwischen 30 'é“ > . .a‘a:". W‘p We%eftwa.uﬂgléeWen
und 50 zeigen hohe 2 2 0 » > &%n, - mit steigendem
Mobilitatsraten in 3 .50".9 m fnﬁm. Alter
MID > a® ® - ¢ e & Erhebung
g ““ E ' MiD 2002
E ‘ Cut® e ® MiD 2008
= ” .ﬁ. ol ® MiD 2017
5 o ¢
=
3
=
0
0 10 20 30 40 50 60 70 8.0 90 100

Alter in Jahren
Daten: MiD 2002-2017, Eigene Auswertung Zeitreihendatensatz (gewichtet)
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Aktivitaten und Wegehaufigkeit
SrV: Werktagliche mittlere Wegeanzahl der Frauen

5,0

Frauen mittleren Alters 4,5
auch im SrV hochmobil
(Organisation 4,0

komplexerer
Tagesablaufe?) > 3

3,0

2,5
2,0
1,5
1,0
0,5

0,0

Mittlere Wegeanzahl Frauen 2003*

® Mittlere Wegeanzahl Frauen 2008*
® Mittlere Wegeanzahl Frauen 2013

® Mittlere Wegeanzahl Frauen 2018

®
Altere Kohorten 2018:
Tendenziell héhere
Wegehaufigkeiten
‘ﬁ.}.@. < gegenUber friheren
oo’ . Durchgangen

0 10 20 30 40 50

60 70 80 90 Jahre

Daten: SrV-Gesamtstichprobe 2003-2018 (ungewichtet, revidierte Werte fir 2003* und 2008%*)
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Aktivitaten und Wegehaufigkeit
MiD: Werktagliche mittlere Wegeanzahl der Manner

Mittlere Wegeanzahl Manner nach Alter 2002 bis 2017 (Mo-Do, mobile Personen, gewichtet’
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Daten: MiD 2002-2017, Eigene Auswertung Zeitreihendatensatz (gewichtet)
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Aktivitaten und Wegehaufigkeit
SrV: Wegehaufigkeit der Manner (Wege pro Person und Tag)
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. Rucklaufigen MIV-Nutzun
Verkehrsmittelwahl nach Raumtypen bei Erwefbstéugen s

Modal Split von Erwerbstatigen und Senioren in MiD grofBen Stadten

Modal Spilit fur Erwerbstatige (18 bis 65 J.) und Senioren/-innen >65 J. in MiD 2002 bis 2017 (Mo-Do, ohne regelmaRig berufl. Wege)
Metropole Regiopole, GroRstadt zentrale Stadt, Mittelstadt stadtischer Raum kleinstadtischer, dérflicher Raum
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Verkehrsmittelwahl: Modalgruppen

Mono- und Multimodalitat von Senioren (>65 Jahre) in MiD

Multimodalitat iber die Woche (Senior(in) >65 Jahre)
Metropole Regiopole, GroBstadt zentrale Stadt, Mittelstadt stadtischer Raum
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Daten: MiD 2002-2017, Eigene Auswertung Zeitreihendatensatz (gewichtet)
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Verkehrsmittelwahl: Modalgruppen
Mono- und Multimodalitat von Erwerbstatigen (18 bis 65 Jahre) in MiD

Multimodalitat (ber die Woche (Erwerbstétige 18 bis 65 Jahre)

Metropole zentrale Stadt, Mittelstadt stadtischer Raum kleinstadtischer, dérflicher Raum
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Verkehrsleistung nach Hauptverkehrsmittel
MIV und OV nach Alter in Grol3stadten
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Daten: Grof3e SrV-Vergleichsstadte 2008-2018 (gewichtet, Einwohnerverkehr, nur gultige Wege unter 100 km, revidierte Werte fur 2008%)
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Verkehrsleistung nach Hauptverkehrsmittel
zu Fuld und mit dem Fahrrad nach Alter in Grol3stadten
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Schlussfolgerungen und Fazit
Moglichkeiten fur eine sichere Mobilitat im Alter

Wohnsituation und Aktivitatsspektrum

< Vorhandensein von Gelegenheiten entscheidend, Grol3teil Senioren lebt aulBerhalb der Grol3stadte, landliche
Mobilitat ist diametral zu stadtischer, Zu-Ful3-Gehen in der Stadt besonders wichtig

Aktive Mobilitat im Alter

2 Gesundheitsbewusstsein und Notwendigkeit beweglich zu bleiben ist zunehmend vorhanden, Zu-Ful3-Gehen ist
wesentliche Saule der Seniorenmobilitat, Verletzlichkeit steigt mit zunehmenden Alter

Langjahrige Erfahrung im StraBenverkehr
2 Neue Seniorengeneration ist autosozialisiert, will diese Unabhangigkeit und Sicherheit moglichst lange behalten

Pedelectrisierung birgt Chancen und Risiken

< VergrolRerung der Reichweite und der Verkehrsteilhabe (insb. in htugeligen Regionen) vs. hdheres Verletzungsrisiko
im Alter bei gleicher Unfallschwere (Uberproportional hohe Unfallbeteiligung und -schwere)

Seniorinnen und Senioren mit steigender Selbstandigkeit in Mobilitatsanforderungen
< langere Erwerbstatigkeit, mehr Teilhabe als frUhere Generationen, geflUhltes Alter steigt weniger schnell

Neue Mobilitatsdienste noch weitgehend unbekannt
< Neue Potenziale erschliefSen: Freude am gefahren werden und dadurch zusétzliche Aktionsspielrdume gewinnen
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Danke fur lhre Aufmerksamkeit.
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